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(54) Bezeichnung: AUFZUGSANLAGE 
(57) Abstract 

The invention relates to an elevator system (1) comprising a 
payment device for allowing the use of the system as a means of 
transport which provides fee-paying transport services for persons 
and/or goods. The system also comprises an identification device (15) 
for recognizing non-cash means of payment, a calculation device (16) 
for the non-cash calculation of transport services, for example for 
destinations entered within a time window, and a debiting device (17) 
for the non-cash debiting of the cost of the transport services. The 
identification device (15) is able to recognize different non-cash means 
of payment such as tokens, tokens with electronic chips, value cards, 
cards or keys with data storage means or receiver/transmitter systems 
or biometrical systems containing individual data of the user. Payment 
for the transport services can be settled, for example, according to 
operation-specific and/or user-specific criteria. 

(57) Zusamrnenfassung 

Bei dieser Aufzugsanlage (1) ist eine Zahlungseinrichtung 
fur den Betrieb der Anlage als Transportmittel zur Erbringung von 
kostenpflichtigen Transportleistungen fur Personen und/oder Gutern 
vorgesehen, wobei eine Identifikationsvorrichtung (15) zur Erkennung 
von bargeldlosen Zahlungsmitteln, eine Berechnungssvorrichtung (16) 
zur bargeldlosen Berechnung der Transportleistungen fur beispiel- 
sweise innerhalb eines Zeitfensters eingegebene Fahrziele und eine 
Abbuchungsvorrichtung (17) zur bargeldlosen Abbuchung der Kosten 
der Transportleistungen vorgesehen ist. Die Identifikationsvorrichtung 
(15) kann unterschiedliche bargeldlose ZaWungsrnittel wie Jetons, 
Jetons mit Elektronikchip, Wertkarten, Karten oder Schlussel mit Datentrager oder Sender-/Empfangersysteme oder biometrische Systeme 
mit individuellen Daten des Benutzers erkennen. Die Verrechnung der Transportleistungen kann beispielsweise in Abhangigkeit von 
betriebsspezifischen und/oder benutzerspezifischen Kriterien erfolgen. 
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Beschreibung : 
Auf zugsanlage 

Die Erfindung betrifft eine Auf zugsanlage mit 
Fahrzieleingabemitteln und Zahlungseinrichtung fur den 
Betrieb der Anlage als Transportmittel zur Erbringung von 
kostenpf lichtigen Transportleistungen fur Personen und/oder 
Gutern. 

Aus der Patentschrif t FR 1 600 333 ist eine Auf zugsanlage 
bekannt geworden, bei der fur eine bestimmte Fahrdistanz 
ein bestimmter Fahrpreis in Bargeld zu zahlen ist. Die dem 
. Betrag der eingeworf enen Munzen entsprechende Anzahl Etagen 
wird mittels einer elektromechanischen Einrichtung 
vorgemerkt. Wahrend der Fahrt wird nach jeder gefahrenen 
Etage ein eine Etage reprasentierender Bolzen 
zuruckgesetzt . Wenn alle Etagebolzen zuruckgesetzt sind, 
wird der Aufzug auf der Etage angehalten. Die Einnahmen 
werden fur die Amortisation der Anlagekosten, fur die 
Unterhaltskosten und fur die Betriebskosten verwendet. 

Ein Nachteil der bekannten Einrichtung liegt darin, dass 
die Bargeldkasse mit dem Fahrgeld oftmals Ziel krimineller 
Aktivitaten ist. Auf gebrochene und ausgeraubte Geldkassen, 
zerstorte Anlageteile und Betriebsausf alle der 
Auf zugsanlage sind die Folgen davon. Nachteilig ist auch, 
dass der Benutzer stets eine entsprechende Anzahl Munzen 
bereithalten muss, wobei die Anzahl der eingeworf enen 
Munzen in direktem Zusammenhang mit der zu fahrenden 
Stockwerkzahl steht. 

Hier will die Erfindung Abhilfe schaffen. Die Erfindung, 
wie sie in Anspruch 1 gekennzeichnet ist, lost die Aufgabe, 
die Nachteile der bekannten Einrichtung zu vermeiden und 
einen diebstahlsicheren Aufzug fur kostenpf lichtige Fahrten 
zu schaffen. 
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Die durch die Erfindung erreichten Vorteile sind im 
wesent lichen darin zu sehen, dass durch die bargeldlose 
Verrechnung der individuellen Fahrkosten keine zusatzlichen 
Kosten fur die Bedienung und den Unterhalt der Kasse sowie 
fur den Auf zugsbetreiber keine Verluste und Umtriebe bei 
Diebstahl entstehen. Mit den elektronischen Zahlungsmitteln 
lassen sich nicht nur der Fahrpreis verrechnen, das 
Aufzugssystem kann auch gleichzeitig individuelle Daten des 
jeweiligen Benutzers aufnehmen und benutzerspezif ische 
Wunsche ausfuhren. Im weiteren kann die Verrechnungsart der 
jeweiligen Situation angepasst werden, wie beispielsweise 
Freifahrten bei besonderen Anlassen, hoherer Preis bei 
Spitzenverkehr, Bonus fur Vielfahrer, Sonderpreis fur 
Solofahrten, etc.. Die bargeldlosen Zahlungsmittel bieten 
auch den Vorteil der Erstellung individueller Abrechnungen 
uber einen bestimmten Zeitraum und der zentralen Erfassung 
und Verrechnung der erbrachten Transportleistungen nicht 
nur einer Auf zugsanlage sondern auch mehrerer 
Aufzugsanlagen zusammen, womit der Verwaltungsaufwand fiir 
die Verrechnung je Auf zugsanlage niedrig gehalten werden 
kann. Daruberhinaus bietet der erf indungsgemasse Aufzug den 
Vorteil, dass zusatzliche, Wahrend der Fahrt gebotene 
Dienstleistungen individuell abgerech.net werden konnen. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand von ein 
Ausfuhrungsbeispiel darstellenden Zeichnungen naher 
erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer 

konventionellen Auf zugsanlage mit Kabinentableau 
fur den Betrieb als kostenpf lichtiges 
Transportmittel , 

Fig. 2 eine schematische Darstellung einer Auf zugsanlage 
mit Zielrufsteuerung fur den Betrieb als 
kostenpf lichtiges Transportmittel , 
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eine schematische Darstellung einer Einrichtung 
zur Berechnung und Abbuchung von 
Transport leistungen der Auf zugsanlage, 

ein Flussdiagramm zur Darstellung des 
Identif ikations- , Berechnungs- und 
Abbuchungsvorganges fiir kostenpf lichtige 
Transportleistungen und 

ein Flussdiagramm zur Darstellung eines 
periodischen Abbuchungsvorganges . 

15 In den Fig. 1 und 2 ist mit 1 eine Auf zugsanlage 

bezeichnet, die eine in einem Schacht 2 verfahrbare 
Auf zugskabine 3 aufweist. Die Auf zugskabine 3 ist an Seilen 
4 aufgehangt, die uber eine Treibscheibe 5 gefuhrt sind. 
Als Gewichtsausgleich zur Auf zugskabine 3 dient ein nicht 

20 dargestelltes Gegengewicht . Die Treibscheibe 5 wird mittels 
einer Antriebsmaschine 6 in Bewegung gesetzt, die mit 
Energie eines elektrischen Antriebes 7 versorgt wird. Zur 
Uberwachung der Bewegung der Treibscheibe 5 und somit der 
Position der Auf zugskabine 3 ist ein Sensor 8 vorgesehen, 

25 dessen Signal einer Auf zugssteuerung 9 zugefuhrt wird, die 
Fahrauftrage dem elektrischen Antrieb 7 erteilt. Die 
Auf zugskabine 3 ist mittels Kabinenturen 10 verschliessbar, 
die nicht dargestellte, paralelllauf ende Stockwerkturen 
betatigen. Zur Erfassung des Gewichtes der sich in der 

30 Auf zugskabine 3 befindlichen Personen und/oder Guter ist 
eine Lasttnesseinrichtung 11, beispielsweise ein 
Lastmessboden 11.1 oder ein am Tragrahmen angeordnetes 
Wiegesystem 11.2 vorgesehen. In der Auf zugskabine 3 gemass 
Fig. 1 ist ein Kabinentableau 12 angeordnet, mittels dem 

35 der Auf zugssteuerung 9 die Fahrziele mitgeteilt werden. Zum 



Fig. 3 

5 

Fig. 4 



10 

Fig. 5 
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Herbeirufen der Auf zugskabine 3 sind auf den Stockwerken 
EO, El, E2 Stockwerktableaus 13 vorgesehen, die mit der 
Auf zugssteuerung 9 in Verbindung stehen. Die Auf zugskabine 
3 gemass Fig. 2 weist kein Kabinentableau auf. Auf .jedem 
Stockwerk EO , El, E2 ist eine Zieleingabeeinrichtung 14, 
beispielsweise eine Zehnertastatur mit Anzeige, angeordnet. 
Mittels der Zehnertastatur werden der Auf zugssteuerung 9 
die Fahrziele nicht in der Auf zugskabine 3 sondern auf dem 
Stockwerk EO , El, E2 mitgeteilt . Bei einer Auf zugsgruppe 
wird dem Benutzer auf der Anzeige der Zehnertastatur 
mitgeteilt, welcher Aufzug das gewunschte Stockwerk 
bedient. Die Signalleitungen sind mit unterbrochenen Linien 
dargestellt . 

Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 1 und 2 weist die 
Auf zugsanlage 1 ein Haupt stockwerk EO und zwei weitere 
Stockwerke El, E2 auf. Es konnen auch nur ein Oder mehr als 
zwei Stockwerke sein. Auf jedem Stockwerk EO, El, E2 und 
auch in der Auf zugskabine 3 gemass Fig. 1 ist eine 
beispielsweise als Lese- Schreibgerat ausgebildete 
Identif ikationsvorrichtung 15 zur Identif ikation von 
Benutzerdaten und/oder Zahlungsmitteln vorgesehen. Jede 
Identifikationsvorrichtung 15 steht in Verbindung mit einer 
Berechnungsvorrichtung 16 zur Berechnung der 
Transportleistung. Im weiteren steht die 

Berechnungsvorrichtung 16 mit einer Abbuchungssvorrichtung 
17 zur Abbuchung der Transportleistung in Verbindung. 
Ausserdem ist auf jedem Stockwerk EO, El, E2 eine 
Anzeigevorrichtung 18 vorgesehen, mittels der dem Benutzer 
Inf ormationen der Auf zugssteuerung 9, wie beispielsweise 
momentane Position der Auf zugskabine mitgeteilt wird oder 
falls die Anzeigevorrichtung 18 als "Touch Screen 11 
ausgebildet ist der Benutzer seine Meinung uber das 
Auf zugssystem beispielsweise mittels eines Fragebogens 
mitteilen kann. Als Gegenleistung konnen dem Benutzer 
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Gratisfahrten angeboten werden. Die Anzeigevorrichtung 18 
kann auch mit dem Stockwerktableau 13 oder mit der 
Zieleingabeeinrichtung 14 und/oder mit der 
Identifikationseinrichtung 15 kombiniert sein. 

In den Fig. 1 und 2 ist eine Auf zugsanlage 1 mit einem 
Seilaufzug gezeigt. Die Auf zugsanlage 1 kann anstatt des 
Seilaufzuges, einen seillosen, einen antriebsseillosen oder 
einen hydraulikgetriebenen Aufzug umfassen, wobei die 
Messung des Fahrweges beispielsweise mittels 
Streckenmessers bzw. Stempelwegmessers erfolgen kann. 

Die Identifikationseinrichtung 15 kann unterschiedliche 
bargeldlose Zahlungsmittel wie Jetons, Jetons mit 
Elektronikchip, Wertkarten, Schlussel mit Datentrager mit 
individuellen Daten des Benutzers, Karten oder sonstige 
Datentrager mit individuellen Daten des Benutzers erkennen. 
Je nach Kartentyp kann die Identifikationseinrichtung 15 
kontaktbehaftet oder kontaktlos in Verbindung mit der 
jeweiligen Karte treten. Anstelle der Karte mit 
individuellen Daten des Benutzers oder der zu 
transportierenden Giiter kann auch ein auf Entfernung 
arbeitendes Sender- /Empf angersystem mit individuellen Daten 
des Benutzers bzw. der Giiter verwendet werden. 

Jetons werden wert- und/oder stiickmassig von der 
Identifikationseinrichtung 15 ausgewertet und der Wert an 
die Berechnungsvorrichtung 16 weitergeleitet . Die 
Berechnungsvorrichtung 16 offnet ein Zeitfenster von 
beispielsweise einigen Sekunden und wartet auf die Eingabe 
des Fahrzieles. Ohne Fahrziel wird nach dem Schliessen des 
Zeitfensters ein Befehl zur Ruckgabe der Jetons an die 
Identifikationseinrichtung 15 abgesetzt. Bei schwach 
freguentierten Anlagen kann das Zeitfenster auch im Bereich 
von Minuten oder Stunden liegen. Mit Fahrziel berechnet die 
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Berechnungsvorrichtung 16 die Transportkosten fiir die per 
Kabinentableau 12 oder Zieleingabeeinrichtung 14 gewiinschte 
Transportleistung und gibt falls der Jetonswert fur die 
gewiinschte Transportleistung geniigend ist die Freigabe der 
Transportleistung an die Auf zugssteuerung 9 weiter. Bei 
ungenugendem Jetonswert wird der Benutzer per 
Anzeigevorrichtung 18 zur Nachzahlung auf gef order t ' und/oder 
nur bis zum jeweiligen Stockwerk entsprechend dem gezahlten 
Jetonswert transportiert . 

Bei Wertkarten oder Jetons mit Elektronikchip erfolgt die 
Verrechnung und Freigabe der Transportleistungen 
vergleichbar mit den Jetons. Die Identif ikationseinrichtung 
15 stellt den Wert auf der Karte fest und ubermittelt 
diesen an die Berechnungsvorrichtung 16. Diese berechnet 
die Transportkosten fur die per Kabinentableau 12 oder 
Zieleingabeeinrichtung 14 innerhalb des Zeitfensters 
gewiinschte Transportleistung und gibt falls der Kartenwert 
fur die gewiinschte Transportleistung geniigend ist die 
Freigabe der Transportleistung an die Auf zugssteuerung 9 
weiter. Gleichzeitig teilt die Berechnungsvorrichtung 16 
die Transportkosten der Identif ikationsvorrichtung 15 mit, 
die den Wert der Karte urn die Transportkosten vermindert . 
Bei ungenugendem Kartenwert wird der Benutzer per 
Anzeigevorrichtung 18 auf den ungeniigenden Kartenwert 
aufmerksam gemacht und die Freigabe der Transportleistung 
an die Auf zugssteuerung 9 verhindert . 

Falls der Benutzer eine Karte mit individuellen Daten oder 
ein Sender- /Empf angersys tern verwendet, liest die 
Identif ikationseinrichtung 15 die Daten ein, bzw. empfangt 
die Daten und leitef sie an die Berechnungsvorrichtung 16 
weiter, die die Daten wie beispielsweise gewunschtes 
Stockwerk, individuelle Transportbedingungen , Solofahrt, 
Extrafahrt, Gratisfahrt, Fahrtenverrechnung an Dritte, 
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Verrechnungsmodus, Angaben des Benutzers, Zutrittscode, 
etc. auswertet und auf Berechtigung einer Transport leistung 
pruft. Die Berechnungsvorrichtung 16 off net ein Zeitfenster 
von beispielsweise einigen Sekunden und wartet auf die 
Eingabe des Fahrzieles. Das Zeitfenster kann auch durch die 
Zeitdauer des Einsteckens der Karte oder durch den Betrieb 
des Sender- /Empf angersys terns definiert sein. Ohne Fahrziel 
wird nach dem Schliessen des Zeitfensters eine Auf forderung 
zur erneuten Eingabe oder zur Entnahme der Karte an die 
Identif ikationseinrichtung 15 abgesetzt. Mit Fahrziel 
berechnet die Berechnungsvorrichtung 16 die Transportkosten 
fur die gewunschte Transportleistung und gibt die F?.eigabe 
der Transportleistung an die Auf zugssteuerung 9 weiter. 
Gleichzeitig gibt die Berechnungsvorrichtung 16 die 
Transportkosten an die Abbuchungsvorrichtung 17 waiter, die 
die Transportkosten dem Konto des jeweiligen Benuuzers 
belastet. 

Eine weitere Moglichkeit zur Berechtigung des Benut^ers 
besteht darin, dass der Benutzer seinen Zutrittscode per 
Zieleingabeeinrichtung 14 oder mittels biometrischen 
Systemen zur Erfassung beispielsweise des Fingerabdruckes 
oder der Iris der Identif ikationsvorrichtung 15 mitt::ilt. 
Die Berechnung, Freigabe und Abbuchung erfolgt dann ;ie bei 
der Karte mit individuellen Daten oder beim Sender- 
/Empf angersystem . 

Das Zeitfenster von beispielsweise 5 bis 10 Sekunden .-. st 
ndtig, damit die jeweilige Transportleistung eindeut;- ,[ dem 
jeweiligen Benutzer und somit dem jeweiligen Konto 
zugeordnet werden kann. In der Regel verarbeitet die- 
Berechnungsvorrichtung 16 pro Zeitfenster ein Fahrziel. In 
besonderen Anwendungen kann die Berechnungsvorrichtung so 
programmiert sein, dass sie pro Zeitfenster mindesten: ein 
Fahrziel verarbeiten kann. 
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Die Berechnungsvorrichtung 16, und/oder die 
Abbuchungsvorrichtung 17 kann auch als Zentraleinheit fur 
mehrere Auf zugsanlagen die Transportkosten verrechnen bzw. 
die Transportkosten abbuchen. 

Die Berechnung der Transportkosten kann beispielsweise in 
Abhangigkeit der Fahrzeit, der Fahrtrichtung, der 
individuellen Anzahl Fahrten, eines bestimmten Benutzers, 
der Fahrstrecke und/oder des zu transportierenden 
Gewichtes, von Kombinationen daraus oder sonstiger frei 
wahlbarer oder benutzerbezogene Kriterien erfolgen. Die 
Fahrstrecke kann stockwerkbezogen aus Standort minus 
Fahrziel errechnet werden oder mittels einer Wegmessung, 
beispielsweise mittels des die Position der Auf zugskabine 3 
erfassenden Sensors 8 oder eines sonstigen Wegmessers, 
bestimmt werden. Zur Ermittlung des Gewichtes von Personen 
und/oder Giitern dient die Lastmesseinrichtung 11 
beispielsweise in der Form eines Lastmessbodens 11.1 oder 
eines am Tragrahmen der Auf zugskabine 3 angeordneten 
Wiegesystems 11.2 oder einer vor dem Aufzug angeordneten 
nicht dargestellten Waage. Die Auf zugssteuerung 9 leitet 
die Fahrstrecken- und/oder Gewichtsdaten an die 
Berechnungsvorrichtung 16 weiter. 

Fig. 3 zeigt Einzelheiten der Berechnungsvorrichtung 16 und 
der Abbuchungsvorrichtung 17. Die 

Identifikationseinrichtung 15 erkennt die bargeldlosen 
Zahlungsmittel und leitet die entsprechenden Daten an ein 
Kontrollmodul 2 0 der Berechnungsvorrichtung 16 weiter. 
Falls ein Datensatz einer Wertkarte oder von Jetons erkannt 
wurde, wird der Kartenwert oder der Jetonswert an ein 
Berechnungsmodul 21 weitergeleitet . Die Auf zugssteuerung 9 
teilt dem Berechnungsmodul 21 das Fahrziel des Benutzers 
mit, welches die Transportkosten berechnet und mit dem 
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Kartenwert oder Jetonswert vergleicht . Bei gemigendem 
Kartenwert oder Jetonswert gibt das Berechnungsmodul 21 die 
Freigabe der Transportleistung an die Auf zugssteuerung 9 
weiter und veranlasst die Abbuchung des entsprechenden 
Betrages auf der Wertkarte oder Jetons . Bei ungenugendem 
Kartenwert oder Jetonswert wird der Benutzer mittels 
Anzeigevorrichtung 18 darauf aufmerksam gemacht und 
allenfalls nur eine dem Kartenwert oder Jetonswert 
entsprechende Transportleistung erbracht . 

Falls ein Datensatz einer Karte oder eines Schlussels mit 
Datentrager oder Sender- /Empf angersysteme oder biometrische 
Systeme mit individuellen Daten oder ein Zutrittscode der 
zu transport ierenden Personen und/oder Guter erkannt wurde, 
ermittelt das Kontrollmodul 2 0 aus einem Benut zerdatenmodul 
22 die entsprechenden Benutzerdaten und gibt diese an das 
Berechnungsmodul 21 zur Berechnung der Transportkosten 
weiter. Transportkosten, Fahrdaten und Benutzerdaten werden 
anschliessend einem Sammelmodul 23 ubergeben. Ein 
Auswertemodul 24 wertet das als Datenbank organisierte 
Sammelmodul 23 periodisch, beispielsweise am Monatsende aus 
und stellt je Benutzer eine Rechnung aus oder bucht die 
Transportkosten auf einem entsprechenden Benutzerkonto ab 
und erstellt einen benutzerbezogenen Kontoauszug mit den 
jeweiligen Transportkosten und Fahrdaten. 

Die Berechnung der Transportkosten kann in Abhangigkeit von 
betriebsspezif ischen Kriterien wie beispielsweise 
Spitzenverkehr, Tageszeit, Auslastung der Anlage, 
Fahrtrichtung, etc. und/oder in Abhangigkeit von 
benutzerspezif ischen Kriterien wie beispielsweise 
Solofahrt, Fahrdistanz, Gewicht, Gratisfahrt, etc. 
erfolgen. Die entsprechenden Daten werden dem 
Berechnungsmodul 21 von der Auf zugssteuerung 9 und/oder von 
der Identif ikationseinrichtung 15 und/oder vom 
Benutzerdatenmodul 22 zur Verfugung gestellt. 
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Die Benutzerdaten konnen auch Fahrziele und besondere 
Transportwiinsche des Benutzers enthalten. Damit ist es 
moglich, dass dem Benutzer ein von der Zutrittsetage 
abhangiges Ziel als Standardziel reserviert werden kann. 
Der Benutzer kann das vorgegebene Standardziel akzeptieren 
und wird ohne weitere Aktivitat zu seinem Ziel 
transportiert . Wunscht der Benutzer ein anderes als das 
vorgegebene Standardziel, so hat er die Moglichkeit, das 
Ziel uber das Stockwerktableau 13 oder die 
Zieleingabeeinrichtung 14 zu andern. 

Fig. 4 zeigt ein Flussdiagramm zur Darstellung des 
Identif ikations-, Berechnungs- und Abbuchungsvorganges fur 
kostenpf lichtige Transportleistungen. Im Schritt SI wird 
gepruft, ob eine Transport leistung gewunscht wird. Bei 
einem mit n bezeichneten negativen Ausgang der Prufung wird 
der Vorgang beendet . Bei einem mit j bezeichneten positiven 
Ausgang der Prufung wird im Schritt S2 das Fahrziel und die 
betriebsspezif ischen und/oder benutzerspezif ischen 
Kriterien ermittelt . Aufgrund dieser Daten werden im 
Schritt S3 die Transportkosten berechnet . Im Schritt S4 
wird gepruft, ob die Transportkosten mittels Jetons, Jetons 
mit Elektronikchip oder Wertkarten gezahlt werden. Bei 
einem mit n bezeichneten negativen Ausgang der Prufung 
(Zahlung der Transport leistung mittels Karte oder Schliissel 
mit Datentrager oder Sender- /Empf anger system oder 
biometrischem System mit individuellen Daten der zu 
transportierenden Personen und/oder Giiter) werden im 
Schritt S5 die Transportkosten individuell abgebucht oder 
abgelegt und spater periodisch verrechnet . Danach wird die 
Transport leistung im Schritt S6 erbracht. Bei einem mit j 
bezeichneten positiven Ausgang der Prufung des Schrittes S4 
wird im Schritt S7 gepruft, ob die berechneten 
Transportkosten von den Jetons, den Jetons mit 
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Elektronikchip oder der Wertkarte gedeckt sind. Bei einem 
mit n bezeichneten negativen Ausgang der Prufung im Schritt 
S7 wird der Schritt S8 ausgefuhrt, in dem der Benutzer uber 
den zu kleinen Wert des bargeldlosen Zahlungsmittels 
informiert und allenfalls eine dem vorhandenen Wert 
entsprechende Transportleistung erbracht. Bei einem mit j 
bezeichneten positiven Ausgang der Prufung des Schrittes S7 
werden im Schritt S9 die Kosten der gewunschten 
Transportleistung auf dem Jetons mit Elektronikchip oder 
der Wertkarte abgebucht und anschliessend die 
Transportleistung im Schritt S6 erbracht. 

Fig. 5 zeigt ein Flussdiagramm zur Darstellung eines 
periodischen Abbuchungsvorganges fur erbrachte 
Transportleistungen. Im Schritt S10 wird gepruft, ob der 
Abbuchungszeitpunkt, beispielsweise Ende Monat, erreicht 
ist. Bei einem mit n bezeichneten negativen Ausgang der 
Prufung im Schritt S10 wird der Vorgang beendet. Bei einem 
mit j bezeichneten positiven Ausgang der Prufung werden im 
Schritt Sll die abgelegten Fahrdaten und Kosten der 
erbrachten Transportleistungen je Benutzer ausgewertet und 
im Schritt S12 je Benutzer eine Abrechnung erstellt. Im 
Schritt S13 wird gepruft ob der jeweilige Benutzer 
Abbuchungskunde ist. Bei einem mit n bezeichneten negativen 
Ausgang der Prufung des Schrittes S13 wird im Schritt S14 
eine Rechnung fur den jeweiligen Benutzer erstellt und 
zugestellt. Bei einem mit j bezeichneten positiven Ausgang 
der Prufung des Schrittes S13 werden im Schritt S15 die 
aufgelaufenen Transportkosten des jeweiligen Benutzers auf 
dem Konto des jeweiligen Benutzers abgebucht. 
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Patentanspruche : 

1. Auf zugsanlage mit Fahrzieleingabemitteln und 
Zahlungseinrichtung fur den Betrieb der Anlage als 
Transportmittel zur Erbringung von kostenpf lichtigen 
Transportleistungen fur Personen und/oder Gutern, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass eine Identif ikationsvorrichtung (15) zur 
Erkennung von bargeldlosen Zahlungsmitteln verge sehen 
ist, 

dass eine Berechnungssvorrichtung (16) zur Berechnung 
der Transportleistungen fur innerhalb eines 
Zeitfensters eingegebene Fahrziele vorgesehen ist und 
dass eine Abbuchungsvorrichtung (17) zur bargeldlosen 
Abbuchung der Kosten der Transportleistungen 
vorgesehen ist. 

2. Auf zugsanlage nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Berechnungsvorrichtung (16) Mittel zur 
Berechnung der Kosten der Transportleistungen in 
Abhangigkeit wahlbarer Kriterien auf weist . 

3. Auf zugsanlage nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Berechnungsvorrichtung (IS) Mittel :-;ur 
Berechnung der Kosten der Transportleistungen in 
Abhangigkeit von betriebsspezif ischen Kriteiien 
auf weist . 

4. Auf zugsanlage nach den Anspruchen 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Berechnungsvorrichtung (16) Mittel :;ur 
Berechnung der Kosten der Transportleistungen in 
Abhangigkeit von benutzerspezif ischen Kriterien 
auf weist . 
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5. Auf zugsanlage nach den Anspruchen 3 oder 4, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass die Berechnungsvorrichtung (16) Mitt el zur 
Berechnung der Kosten der Transportleistungen in 
Abhangigkeit der durch die Fahrziele vorgegebenen 
Fahrwege und/oder in Abhangigkeit des mittels 
Lastmessung f eststellbaren Gewichtes der Personen 
und/oder Gtiter aufweist. 

6. Auf zugsanlage nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass als bargeldlose Zahlungsmittel Jetons, Jetons mit 
Elektronikchip, Wertkarten, Karten oder Schlussel mit 
Datentrager oder Sender- /Empf angersysteme oder 
biometrische Systeme mit individuellen Daten der zu 
transportierenden Personen und/oder Guter vorgesehen 
sind. 

7. Auf zugsanlage nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Berechnungsvorrichtung (16) ein 
Berechnungsmodul (21) zur Berechnung der Kosten der 
Transportleistungen in Abhangigkeit von 
betriebsspezif ischen und/oder benutzerspezif ischen 
Kriterien aufweist , 

dass die Berechnungsvorrichtung (16) ein 
Benutzerdatenmodul (22) mit individuellen Daten der 
Benutzer aufweist und 

dass die Berechnungsvorrichtung (16) ein Kontrollmodul 
(20) zur Weiterleitung der Daten der 

Identif ikatinsvorrichtung (15) und des Benutzermoduls 
(22) an das Berechnungsmodul (21) aufweist. 
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8. Auf zugsanlage nach Anspruch 7 , 
dadurch gekennzeichnet , 

dass zur Erkennung und Abbuchung von Jetons oder 
Wertkarten als Identif ikationsvorrichtung (15) ein 
Lese- Schreibgerat vorgesehen ist. 
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Fig. 3 
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